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PRiyDTE PODPORIT PETICI ZA TUTO

26. RiNA DO VYSOKEHO MYTA, NA NAMESTI PREMYSLA OTAKARA Il., op 15.00 po 17.00 Hob.

Mozna to tak na prvni pohled ani nevypada, ale obyvatelé mést, dopravni firmy i samotni fidici kamiond maji
naprosto stejny cil: jezdit pres jakékoliv obce co mozna nejméné. Diivody jsou nasnadé. Obyvatelim posti-
Zenich aglomeracr jde o bezpecnost a kvalitu Zivota vibec, kterou tranzitni doprava chté nechté zhorsuje.
Nakladni doprava se rovnéz snazi vyhnout bezpecnostnim rizikim, navic potrebuje setfit cas i naftu, cozZ je
ve mésté zasadni problém.
Resent znaji vsichni. Viybudovani infrastruktury, kterd umoZni dopravé méstu se vyhnout. Jeho realizace ale
Casto narazi na tisice prekdZzek pocinaje nedostatkem financi, pres prosazovani partikularnich zajmd aZ po
neochotu ¢i neschopnost statu situaci zlepsit. Jsou to ale prave politici, do jejichzZ rukou jsme delegovali moc
spravovat nase véci a do jejichZ rukou posilame prostrednictvim dani i penize na jejich realizaci.
Spojme své sily a dejme jim diraznéji védet, Ze kamiony v ulicich mést jsou hloupost, kterou musi napravit
co mozna nejdrive.
Ing. Martin Spryriar
generalni tajemnik
SdruZeni automobilovych dopravcii CESMAD BOHEMIA

Objedou nékdy auta Vysoké Myto?

Jestli se nékdy R 35 dokon¢i, bude druhou nejdelsi komunikaci Ceska. Ovsem prestoZe se o ni uvazuje
jiz od 30. let minulého stoleti, jeji dostavba je v nedohlednu. Z planovanych zhruba 300 kilometri je

postavena asi tfetina.

Skoro 20 let zdrzeni stala Vysoké Myto vélka severu proti jihu. Tedy pfesnéji rozhodovani mezi severni
a jizni variantou trasy z Hradce Kralové do Mohelnice. V roce 2006 padlo rozhodnuti a schvdleny tizemni
plan pocita s jizni variantou. BohuZel s rozhodnutim také padla moznost pfednostniho vybudovani

obchvatu Vysokého Myta, ten bude az soucasti nové R35. A kdy to bude?

V soucasné dobé probiha proces EIA, tedy hodnoceni stavby z pohledu jejiho vlivu na Zivotni prostredi.
Po jeho ukonceni nastane ta nejnarocnéjsi cast. Ne, neni to shanéni penéz, i kdyz bez nich se samoziejmé
nezacne vibec. Jsou to fadu let tahnouci se spory okolo vykupu pozemki, jak je zname z nestastné
D11 u Hradce Kralové, jsou to nekonecné soudni pfe s organizacemi zastitujicimi se slovem ekologie,
podle kterych ovsem zaslouzi ochranu kazdy Zivocich vyjma druhu Homo sapiens. Nep¥ijmou-li nasi
zakonodareci legislativni pravy eliminujici zminéné problémy, kamiony Vysoké Myto hned tak neobjedou.

Ke skodé jeho obyvatel i své.

www.prodopravce.cz



FAKTA A MYTY O SILNICNi DOPRAVE

Redlna nehodovost kamioni

Q Ackoli to podle zpravodajstvi tak nevypada, kamiony si ve statistikdch nehodovosti v porovnani's osobni
dopravou vedou pomérné dobre. Vloni fidici nakladnich automobild nad 12 tun zavinili jen 4,8 % nehod,
smrtelnych nehod pouze 3,4 %.

Ceska republika jako tranzitni zemé

< Z&dné administrativni opatfeni nebo zpoplatnéni mytem neomez( v nasi zemi tranzitni dopravu. Ceska re-
publika vzhledem ke své geografické poloze vzdy byla, je a bude tranzitni zemf, jejiz vyznam jesté vzrostl
po vstupu do sjednocené Evropy. Na druhou stranu tato doprava pfindsi miliardové prostredky platbou
spotfebnich dani za paliva a elektronického myta.

Zimni pneumatiky a nakladni vozidla

Zimn{ pneumatiky s odliSnou smésf, které zname u osobnich vozidel, se vyrabf pouze pro ndkladni vozidla
pohybujici se v extrémnich severskych podminkach, jinde se nepouzivaji, nebot pfi cesté na jih Evropy by
nezarucovaly bezpecnost a na nezasnézenych silnicich by je ctyficetitunové vozidlo rychle znicilo.

Omezovace rychlosti kamiont

Kazdy kamion md omezovac rychlosti, ktery by mél byt nastaven na 85 - 87 km/hod. Pokud na délnici
kamion predjizdi vétsi rychlosti, ma omezovac poskozeny a mél by byt sankcionovan Policii Ceské re-
publiky.

Mytné a jeho uhrada

Néklady na dhradu mytného nemohou dopravci vyprodukovat z vnittnich rezerv, nebot jiz nékolik po-
slednich let se ceny za dopravu pohybuji na hranici rentability. Mytné tedy musi byt pIné promitnuto do
cen za dopravu, coz se dfive nebo pozdéji odrazi na vsech komoditach pohybujicich se po silnicich.

Zakazy jizd a spotiebitelé

Celoroéni rozsiteni zakazu jizdy na pate¢ni odpoledne (v Evropé unikatni) by poskodilo nejen dopravce,
ale celou ekonomiku i ostatni fidi¢e. Obchod i zna¢na ¢ast vyroby pracuje sedm dn( v tydnu s minimalnimi
sklady a tato zména by je do znac¢né Casti ochromila. Vzhledem k nasi poloze by to do jisté miry zasdhlo
znacnou ¢ast Evropy.

Kamiony pouze v pravém pruhu

Opatfenim, které zhorsuje bezpecnost silni¢niho provozu, je zakaz predjizdéni kamiond na viceproudych
komunikacich. Celoplosny zdkaz predjizdéni kamionl zplsobuje kilometrové kolony nakladnich aut za
pomalu jedoucimi vozy. Kvili zablokovanému pravému pruhu zbude na ostatni motoristy jen levy pruh.

Odpovédnost za pretizeny kamion
Dopravci nemaji zdjem nicit si své kamiony pretéZovanim, problém je spis na strané jejich zdkaznika.
Jeho FeSenim je uzakonénfi spoluzodpovédnosti objednatelli pfepravy za celkovou hmotnost zbozi.

Kombinovana doprava

Kombinovana doprava je systém prepravy zbozi v jedné a téze prepravni jednotce, ktera pfi jedné jizde
vyuZije téz zeleznicni nebo vodni dopravu, pricemz se preklada pouze nakladova jednotka kombinova-
né dopravy, nikoliv samotné zbozi. Vykony kombinované dopravy se v celé Evropé pohybuji jen v fadu
procent.

Ekologie a kamion

Nové emisnf limity vyfukovych plyni automobili EURO 4 a EURO 5 zahrnuji vSechny sledované skodli-
pfiblizné na 50 % limitu EURO 3. Limity EURO 5 jsou v tomto ohledu jesté piisnéjsi. Kamiony se tak pro
krajinu stavaji podobnou ekologickou zatézi, jako napfiklad osobni automobily. Pritom efektivita jejich
provozu je vyrazné vyssi.

Silnicni doprava a Zeleznice

Nakladni vozidla na rozdil od Zeleznice nejsou svazana jizdnimi fady a neménnymi cestami, jsou do-
stupnd kdekoliv a kdykoliv, umozriuji 100% pokryti danych oblasti. Jsou schopna adaptovat se na vyrobnf
rytmus, zvladaji jakykoliv dopravni Gkol a spojuji mista nejkratsi cestou.
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